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RAPPORT D’EXPERTS

Pas de solution alternative
valable au tunnel de Serrieres

Selon ie bureau d’étude
genevois mandaté

par Fernand Cuche, il n’y a
pas d’aiternative valable

au percement du funnel

de Serriéres. Le Conseil d’Etat
neuchételois, qui avait lié
sa décision aux conclusions
des experts, aurait choisi
d'aller de I’avant.
Explications.

FRANCOISE KUENZI

e trongon routier
de Serriéres pose
de sérieux problé-

# mes de sécurité,
de circulation et de nuisances
sonores. Leur résolution par le
biais du report modal (réd: de la
route au rail) est une idée at-
trayante, mais hélas sans effet
significatif malgré des investis-
sements importants.:

Les conclusions de 1'expertise
confiée par le conseiller. d’Etat
neuchitelois Fernand Cuche au
bureau genevois Ribi & Asso-
ciés sont sans appel. Pour les
auteurs du rapport, en résume,
il n’existe pas d'alternative va-
lable au tunnel de Serriéres.

Ce document d’une quaran-
taine de pages, que nous avons
obtenu, pourrait faire avancer
le dossier plus vite que la musi-
que: le Conseil d’Etat neuchite-
lois, qui siégeait hier extra mu-
105, aurait, selon nos sources,
décidé daller de l'avant. En
mars 2006, il avait en effet lié
sa décision aux conclusions de
I'expertise.

Le bureau genevois a analysé
deux variantes, prévues soit
dans le Plan directeur cantonal
des transports, soit dans le cadre

» ',un&porte surle

réhforcemettt dir Tittotail, g’

passe par une extension de la li-
gne jusqu'a la Maladiére et par
une augmentat;lon de la ca-
dence a 15, voire 10 minutes,
contre 20 aujourd’hui. Un saut
qualitatif qui permettrait, selon
les experts, de doubler le nom-
bre actuel d'usagers du tram.
La deuxiéme solution serait le
renforcement de la ligne CFF
entre Neuchitel et Gorgler-St-
Aubin, notamment en créant
une nouvelle gare «Vieille ville»
4 Neuchitel et en remettant en
service la gare de Perreux. Ce
qui permettrait de proposer une
offre régionale tous les quarts
d'heure. Les experts pensent
que la fréquentation pourrait
alors étre multipliée par quatre.

quart le trafic sur le tronqon
routier de Serriéres. Ce n'est pas
rien: cela correspond a 10 000
véhicules de moins par jour
Mais l'investissement serait «au
moins deux fois supérieur a ce-
lui du tunnel autoroutiem. On
ne parle méme pas des délais: le
tunnel pourrait étre opération-
nel en 2012, contre 2030 pour
les aménagements liés au Trans-
Run.

Par ailleurs, et méme si cette
offre de transports enrichie
«ameéliorerait sensiblement la
qualité de vie de la région, elle
n'apporterait pas de solution
palpable aux problémes - du
trongon routier de Serriéresy,
conclut le bureau d’étude. Les

problémes d,e nuisan s

et de sécurite ne seralent

fet pas supprimés. :
Un rapport sévére pour les

idées alternatives émises par

Fernand Cuche? Pas entiére-

ment; «Une telle conclusion ne

- fois supérieur

«I'ameélioration -
du réseau
ferroviaire
nécessiterait

un investissement
au moins deux

a celui du tunnel
autoroutier»
Le bureau Ribi & Associés

feud

signifie pas qu'il ne faille pas in-
vestir dans la route au détriment
des transports publics», insistent
les experts. Pour qui il faut con-
tinuer d'améliorer le réseau des
transports en commun: Quoi
qu'il arrive! /FRK

Les chiffres qui comptent

® 140 millions de francs Le codt du'tunnel de Serrieres, dont 12% &
charge du canton, le reste tant financé par la Confédération.

@ 192 millions Le colt d'investissement nécessaire pour passer a une
offre au quart d'heure sur la ligne CFF Neuchétel-Gorgier-St-Aubin.

@ 86 millions Le colit damélioration et d’extension du Littorail jusqu'a
la Maladigre, avec doublement de la cadence.

@ 44 000 véhicules Le trafic journalier supporté par le trongon actuel.
Un quart est du trafic pendulaire.




